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Rangel Leyner; Rivera Derlis. Impacto Socioeconémico del mototaxismo en la
ciudad de Valledupar.

RESUMEN

Esta investigacion analiza el impacto socioecondmico del mototaxismo en la ciudad
de Valledupar, motivada por el incremento de esta actividad informal como
respuesta al desempleo y la falta de oportunidades laborales. Se aplicé un disefio
de investigacion analitica con enfoque metodolégico, basada en encuestas
estructuradas a 341 mototaxistas, dentro de una poblaciéon estimada de 3.000,
apoyandose en fuentes del Observatorio Socioeconémico de la Camara de
Comercio y la Alcaldia de Valledupar. Los resultados muestran que el 98% de los
mototaxistas son hombres, en su mayoria padres de familia, que ven en esta
actividad su unico sustento. Entre 2020 y 2022, la practica aumentd
significativamente por deficiencias del transporte publico, cobertura limitada de
rutas, baja escolaridad y un entorno econdémico adverso. Se evidencian efectos
como el deterioro de la economia formal, evasion de impuestos, inseguridad vial y
social, y saturacion del espacio publico. La discusion retoma aportes de autores
como De Soto (2000), Carrién (2001) y Espinoza et al. (2007), quienes relacionan
la informalidad laboral con la exclusion estructural, la falta de politicas publicas
efectivas y la informalidad como medio de subsistencia. Se concluye que el
mototaxismo es reflejo de una crisis estructural en Valledupar, por lo que se requiere
una intervencion del gobierno local enfocada en educacién, inversion social y
fortalecimiento del transporte publico formal, con el fin de reducir la dependencia de
este tipo de empleo y mitigar sus efectos negativos sobre el desarrollo de la ciudad.

PALABRAS CLAVE: Impacto, social, econémico, educacion, empleo.
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Rangel Leyner; Rivera Derlis. Socioeconomic Impact of motorcycle taxis in the city
of Valledupar.

ABSTRACT

This research analyzes the socioeconomic impact of motorcycle taxi services
(mototaxismo) in the city of Valledupar, driven by the growth of this informal activity
as a response to unemployment and lack of job opportunities. An analytical research
design was applied with a methodological approach, using structured surveys with
341 motorcycle taxi drivers from an estimated population of 3,000, based on data
from the Socioeconomic Observatory of the Chamber of Commerce and the Mayor’s
Office of Valledupar. The results show that 98% of motorcycle taxi drivers are men,
mostly heads of households who rely on this work as their only source of income.
Between 2020 and 2022, the practice increased significantly due to deficiencies in
public transportation, limited route coverage, low educational levels, and adverse
economic conditions. The findings reveal consequences such as the deterioration of
the formal economy, tax evasion, road and social insecurity, and saturation of public
spaces. The discussion draws on authors such as De Soto (2000), Carrién (2001),
and Espinoza et al. (2007), who link labor informality to structural exclusion, lack of
effective public policy, and informality as a means of survival. The study concludes
that mototaxismo reflects a structural crisis in Valledupar, and urges local
government intervention focused on education, social investment, and strengthening
of formal public transport, to reduce dependency on this type of informal work and
mitigate its negative effects on the city’s development.

KEYWORDS: Impact, social, economic, education, job.

XV



INTRODUCCION

La movilidad urbana no se limita solo al simple desplazamiento de personas;
también implica la construccion de vinculos sociales, el acceso a oportunidades, la
posibilidad de disfrutar del espacio publico y el ejercicio de la autonomia en el
territorio. En este contexto, la movilidad se convierte en un reflejo de las
desigualdades sociales y territoriales existentes. En este sentido se ha descrito que
las transformaciones en la sociedad no solo responden a exigencias econémicas,
sino también a criterios de justicia social (Herce V, 2009). Ademas, también se ha
advertido que la relacion entre motorizacion y expansion urbana conlleva altos
costos sociales y energéticos, afectando especialmente a quienes dependen del

transporte publico (Dupuy, 2009).

La eleccion del modo de transporte esta influida por factores como el ingreso, el
género, la edad, la ocupacion y el nivel educativo, elementos que también
determinan la manera en que las personas se insertan (0 quedan excluidas) del
sistema urbano. Hoy en dia, los espacios publicos son cada vez mas fragmentados
y complejos, lo que plantea nuevos retos para la planificacion territorial y exige una
intervencidn decidida de la politica publica para garantizar conectividad, inclusién y
desarrollo sostenible. En muchas ciudades colombianas, como Valledupar, las
poblaciones rurales o periféricas, cuentan con bajos ingresos y dificultades de
acceso a transporte formal, lo que resulta en una exclusion estructural en su
movilidad urbana y subsistencia. Esta situacion ha favorecido la aparicion del

transporte informal como respuesta a una necesidad insatisfecha.

El mototaxismo es un fendémeno social y econdmico que se ha consolidado como
alternativa de movilidad en la ciudad, especialmente entre los sectores mas
vulnerables, generando multiples controversias y desafios para la administracion
publica. Este fendmeno ha crecido de forma acelerada ante la falta de soluciones
integrales por parte del gobierno local pues representa un medio de subsistencia

para muchas personas, y es una alternativa a las falencias del sistema de transporte



publico. Segun datos de la Corporacién del Fondo Vial (2013), a nivel nacional el
mototaxismo ha surgido como un servicio que cubre una demanda insatisfecha por
otros medios de transporte. A pesar de su caracter informal, ocupa el segundo lugar
en satisfaccion entre los usuarios, después de caminar o montar en bicicleta. El
mototaxismo continua siendo altamente valorado por los usuarios debido a su

accesibilidad, flexibilidad y bajo costo.

En esta investigacion se analiza el caso del mototaxismo en Valledupar con el
objetivo de comprender su impacto socioecondmico y explorar posibles estrategias
para mitigar sus efectos negativos. Se reconoce que no se busca ofrecer soluciones
inmediatas, sino aportar una lectura critica de la realidad, basada en las
experiencias de 341 mototaxistas frecuentes encuestados, complementadas con
entrevistas. En este sentido, el estudio se propone responder a la pregunta: ¢ Cuales
son las causas y consecuencias socioeconomicas del mototaxismo en la ciudad de
Valledupar, y qué estrategias podrian contribuir a mitigar su impacto? Asimismo,
busca contribuir a la formulacion de politicas publicas mas inclusivas, que
reconozcan las realidades locales y promuevan alternativas sostenibles para

mejorar la movilidad y reducir el empleo informal.



CAPITULO IV

4. RESULTADOS

41 Caracterizacion del perfil socioeconomico de los mototaxistas,
asi como sus motivaciones para recurrir a este medio de
transporte.

4.1.1 Perfil sociodemografico

Tabla 5. ;Cual es su edad?

Edad NL’Jmerq de Porcentqje de
Mototaxistas Mototaxistas
16 3 0,9
17 10 2,9
18 33 9,7
19 25 7,3
20 27 7,9
21 17 5,0
22 18 53
23 19 5,6
24 23 6,7
25 27 7,9
26 14 4.1
27 13 3,8
28 19 5,6
29 9 2,6
30 11 3,2
31 8 2,3
32 9 2,6
33 7 2,1
34 5 1,5
35 12 3,4
36 5 1,5
37 4 1,2
38 3 0,9
40 3 0,9
41 1 0,3
43 1 0,3
44 1 0,3
45 2 0,6
46 1 0,3
47 3 0,9
48 1 0,3
49 2 0,6
52 3 0,9
54 1 0,3
70 1 0,3
TOTAL 341 100

Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracién propia.
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Gréfico 2.;Cual es su edad?
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Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracion propia.

En el grafico 2 se puede observar la distribucion de la cantidad de mototaxistas en

diferentes edades en Valledupar.
Analisis econémico:

La presencia significativa de mototaxistas en edades comprendidas entre los 16 y
25 anos (el 59,2%, es decir 202 mototaxistas de la muestra) indica una oportunidad
de empleo para los jovenes esta enmarcado en la poblacién econémicamente activa
en edad de trabajar que no ha sido absorbida por el mercado laboral formal, lo cual
significa un problema socioeconémico de doble via, porque por un lado afecta la
economia de Valledupar debido a que no absorber esta fuerza de trabajo se reduce
la productividad de las empresas, se desacelera la inversion, lo que limita el
crecimiento econdmico y genera desigualdad social, y ,por otro lado hay
subutilizacion de la fuerza de trabajo, lo cual genera bajos salarios y baja cobertura
de seguridad social que aumenta los niveles de la fuerza de trabajo subutilizada.
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Este segmento puede estar utilizando el mototaxismo como una forma de ingreso y

sustento econdmico, probablemente debido a la informalidad en el mercado laboral.

La disminucién notable a partir de los 30 afos puede reflejar la transicion de los
mototaxistas hacia otras formas de empleo 0 una menor viabilidad para ejercer esta

actividad en edades avanzadas.
Analisis social:

La alta concentracion de mototaxistas jovenes sugiere que la actividad puede estar
vinculada a necesidades sociales, como la falta de empleo formal, educacion

limitada o la ausencia de opciones laborales en la region.

Impacto positivo: Proporciona empleo rapido y flexible para los jovenes,
contribuyendo a disminuir el nivel de desempleo y promoviendo la autonomia

economica.

Impacto negativo: La presencia de mototaxistas en edades tempranas y su alta
cantidad puede indicar presencia de informalidad, poca regulacién y potenciales
riesgos en seguridad vial, ademas de impacto en la salud y bienestar social si no se

garantiza la regulacion y seguridad adecuada.

Al utilizar la motocicleta como medio de transporte genera un problema de salud
publica porque no esta condicionada para prestar ese servicio publico, produciendo
un alto nivel de siniestralidad, ademas trastorna la movilidad debido al alto nimero
de personas que utilizan este medio de subsistencia, lo cual propicia el desorden
vial, asimismo incrementa los problemas de inseguridad debido a la facilidad que
produce para cometer actos delincuenciales y, también la violacion de las normas
de transito. Lo anterior no solo pone en riesgo la vida de los ocupantes de la

motocicleta sino de aquellas personas que si cumplen con estas normas.
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Tabla 6. ;Cual es su sexo?

Sexo Numerq de Porcenta_je de
Mototaxistas Mototaxistas
Femenino 94 27,6
Masculino 247 72,4
Total 341 100

Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracion propia.

Grafico 3. ;Cual es su sexo?

2. ;Cuales susexo?

\27,6

72,4

» Femenino = Masculino

Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracion propia.

El grafico 3, muestra que la mayoria de los mototaxistas, el decir el 72,4%, en
Valledupar son hombres, reflejando una desigualdad de género en esta actividad,
lo que indica que las mujeres enfrentan barreras sociales y culturales para participar
en el sector del mototaxismo, limitando su inclusion laboral y su autonomia
economica, mientras que la predominancia masculina puede perpetuar roles
tradicionales y afectar la percepcion social de la actividad, aunque también mantiene
una actividad laboral importante para los hombres en condiciones posiblemente
informales y sin regulacion adecuada, generando desafios en materia de equidad,

seguridad y desarrollo social en la region.

Tabla 7. ;Cuél es su nivel educativo mas alto alcanzado?

Nivel de estudio NL’Jmerg de Porcentaje de
Mototaxistas Mototaxistas
No tiene 3 0,9
Primaria 13 3,8
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Nivel de estudio Numero de Porcentaje de

Mototaxistas Mototaxistas
Bachillerato 173 50,7
Técnico 71 20,8
Tecndlogo 37 10,9
Estudiante universitario 2 0,6
Profesional 41 12,0
Especializacion 1 0,3
Total 341 100

Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracién propia.

El grafico 4, revela que EL 50,7% de los mototaxistas en Valledupar son bachilleres,
y el 20,8% son técnicos lo que indica que, en general, poseen una preparacion
académica moderada a alta; esto puede reflejar una tendencia de mantener la
actividad mototaxista como una opcion laboral accesible incluso para quienes han
alcanzado grados educativos superiores, pero también evidencia que muchos con
menor nivel educativo, como primaria o sin estudios, siguen participando en esta
modalidad, lo que sugiere una potencial influencia en la calidad del servicio y en la
formalizacién de la actividad, afectando su impacto social y econémico, ademas de

acentuar las desigualdades en la capital del Cesar.

Gréfico 4. ;Cual es su nivel educativo mas alto alcanzado?
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Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracion propia.
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Tabla 8. ;Cuél es su estado civil?

Porcentaje de

Estado civil Numero de Mototaxistas Mototaxistas
Soltero 235 68,9
Casado 56 16,4

Union libre 47 13,8

Madre soltera 3 0,9
Total 341 100

Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracién propia.

En el grafico 5 se puede observar que el 68,9% de los mototaxistas en Valledupar
son solteros, con una importante presencia de personas casadas (16,4%) y una
cantidad significativa de unién libre (13,8%), lo que refleja un perfil de participacion
en la actividad ligado a una situacion socioeconémica que puede estar relacionada
con la busqueda de estabilidad laboral y familiar a través del empleo en
mototaxismo, una actividad que, debido a su caracter informal, puede ofrecer
oportunidades de ingreso para quienes enfrentan dificultades para acceder a
empleos formales, pero también puede perpetuar condiciones de vulnerabilidad
social y econdmica, afectando la calidad de vida y el desarrollo social en la ciudad

de Valledupar.

Grafico 5. ¢;Cual es su estado civil?
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Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracion propia.
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4.1.2 Situacion Econémica

Tabla 9.;Cuantas personas componen su grupo familiar?

Numero de personas . . Porcentaje de
de su grupo familiar Numero de Mototaxistas Mototaxistas

0 2 0,6

1 13 3,8

2 24 7,0

3 67 19,6

4 109 32,0

5 79 23,2

6 27 7,9

7 10 29

8 5 1,5

10 3 0,9

14 1 0,3

20 1 0,3

Total 341 100

Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracion propia.

Grafico 6. ;Cuantas personas componen su grupo familiar?
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Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracion propia.

Se puede observar en el grafico 6 que el nucleo familiar de los mototaxistas en

Valledupar, esta conformado por 4 personas con el 32,0% seguido por aquellos con
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cinco (23,2%) y tres integrantes (19,6%), lo que indica que las actividades
mototaxistas suelen estar vinculadas a familias de tamano medio a grande,
probablemente por necesidad econdmica en un contexto de economia informal.
Este patrén refleja una estructura familiar que mantiene varias generaciones en un
mismo hogar, dependiendo de esta actividad para sostenerse, lo que puede limitar
el acceso a mejores condiciones sociales y economicas, perpetuando ciclos de
vulnerabilidad, pero también resaltando la importancia del mototaxismo como una
fuente de ingreso fundamental para estas familias en el entorno social y econémico

de la ciudad.

Tabla 10. ;En qué condiciones describe su vivienda?

Condiciones de Porcentaje de

Numero de Mototaxistas

tenencia de vivienda Mototaxistas
Arrendada 206 60,4
Propia 118 34,6
Familiar 6 1,8
Cedida 11 3,2
Total 341 100

Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracion propia.

Gréfico 7. ¢ En qué condiciones describe su vivienda?
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El gréfico 7, indica que la mayoria de los mototaxistas (60,4%) en Valledupar viven
en viviendas arrendadas, seguidos por quienes tienen propiedad de su vivienda, lo
que refleja una tendencia hacia condiciones de vivienda precarias o inestables que
pueden limitar el acceso a mejores condiciones sociales y econdmicas. La presencia
de un numero considerable de personas en condiciones de vivienda familiar o
cedida sugiere que esta actividad laboral puede estar vinculada a situaciones de
vulnerabilidad socioecondmica, afectando la estabilidad familiar y el bienestar
social, y resaltando la necesidad de politicas que apoyen la mejora en las

condiciones de vivienda y desarrollo social de Valledupar.

Tabla 11.;Cual es su ingreso mensual promedio?

Ingreso Cantidad Porcentaje de

Mototaxistas
$ 200.000 1 0,3
$ 250.000 2 0,6
$ 300.000 4 1,2
$ 350.000 1 0,3
$ 400.000 4 1,2
$ 450.000 4 1,2
$ 500.000 18 53
$ 550.000 1 0,3
$ 560.000 1 0,3
$ 600.000 11 3,2
$ 700.000 5 1,1
$ 750.000 2 0,6
$ 800.000 15 4.4
$ 850.000 1 0,3
$ 900.000 14 41
$ 950.000 2 0,6
$ 1.000.000 69 20,2
$ 1.100.000 6 1,8
$ 1.200.000 34 10,0
$ 1.260.000 1 0,3
$ 1.300.000 19 5,6
$ 1.330.000 1 0,3
$ 1.360.000 1 0,3
$ 1.400.000 18 53
$ 1.450.000 1 0,3
$ 1.500.000 35 10,3
$ 1.580.000 1 0,3
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. Porcentaje de

Ingreso Cantidad Mototaxijstas
$ 1.600.000 11 3,2
$ 1.650.000 13 3.8
$ 1.700.000 3 0.9
$ 1.800.000 11 3,2
$ 1.900.000 1 0.3
$ 2.000.000 18 5,3
$ 2.300.000 2 0.6
$ 2.500.000 4 1,2
$ 2.800.000 6 1,8
Total 341 100

Fuente: Encuesta aplicada a los mototaxistas. Elaboracion propia.
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CONCLUSION

El mototaxismo es una actividad econdmica que se fundamenta y proviene del
fendmeno derivado de las faltas de oportunidades laborales formales, la pobreza, la
falta de oportunidades para acceder a educaciéon, a la salud, el desempleo, la
carencia de una infraestructura vial publica y privada, asi como la deficiencia del
transporte publico formal, el factor econémico del mototaxista, la necesidad de
generar ingresos, el facil acceso y la rapidez en el transporte ya que es un servicio

de puerta a puerta.

Para una gran parte de la poblacién de la ciudad de Valledupar, el mototaxismo es
considerado como un “fendmeno social” donde los desempleados buscan su
sustento para poder satisfacer sus necesidades en parte y llevar a cabo una vida

digna ejerciendo esta actividad no muy halagadora para quienes la ejecutan.

Es importante resaltar que este fenbmeno econdmico trae como consecuencia los

siguientes hechos:

1. Ocasiona grandes disturbios entre la fuerza publica y los mototaxistas

2. Preocupacion por la falta de seguridad no sélo por la siniestralidad, sino
también porque se han denunciado lazos entre la mototaxis y delitos como el
robo, el sicariato y la violacion.

3. Ha generado impacto de este medio de transporte informal sobre empresas
del transporte publico formal o legal porque debido a este fendmeno muchas
de ellas han llegado a la quiebra o han perdido importancia en su uso.
Estigmatizacion y exclusion del mototaxista
Riesgos sociales y laborales para los mototaxistas

Pérdida Fiscal y evasion de contribuciones

Por eso, es hora de que el gobierno local actue, y, en ese sentido tendra que hacer
inversiones ya sea en infraestructura, en educacion y en creacion de PYMES o en
su defecto hacer una reconversion sociolaboral, para asi tratar de ponerle un alto a

esta actividad ilegal que cada dia aumenta en la ciudad de Valledupar. El fenédmeno
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no baja y se ha convertido en un dolor de cabeza para la alcaldia, la policia y la
ciudadania en general, ya que deben enfrentar constantes protestas tanto de los
‘mototaxistas’ —por las medidas restrictivas—, los constantes robos a los que se
enfrenta la comunidad todos los dias, los casos de violaciones, los altos indices de
accidentes, asi como de los conductores formales, que rechazan la disminucién de

Sus ingresos.

Eltema es tan importante para la ciudad y es una problematica que esta impactando
econdmica y socialmente a Valledupar. Con este trabajo se pudo analizar cada uno
de esos impactos, conocer un poco las necesidades de algunos mototaxistas, el
aspecto negativo que tiene esta actividad y como esta afectando la tranquilidad de
los vallenatos. Sin embargo, se crearon estrategias para llegar a unas posibles
soluciones que conlleven a minimizar esta actividad que cada dia crece con mas

fuerzas en la ciudad de Valledupar
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RECOMENDACIONES

Ademas de las propuestas establecidas en la tabla 27 para minimizar el impacto
socioeconodmico del mototaxismo, se considera pertinente y conveniente una
reconversion socio laboral como una alternativa de solucién economica, social y

formativa real.
El objetivo general de la propuesta:

Disefar e implementar un programa integral de reconversion sociolaboral que
permita a los mototaxistas de Valledupar acceder a oportunidades de empleo
formal, formacion técnica y emprendimiento productivo, a través de procesos de
sensibilizacién, capacitacién y acceso a capital semilla, con el fin de disminuir
progresivamente la informalidad vial y mejorar las condiciones socioecondémicas de

esta poblacion.
Estrategias:

1. Estrategia de sensibilizacién comunitaria
— Realizar jornadas de dialogo directo con mototaxistas para explicar los
riesgos de la actividad informal y las alternativas existentes.
— Utilizar medios comunitarios, redes sociales y campanas de comunicacion
para promover el mensaje de movilidad segura y trabajo digno.
— Involucrar lideres barriales, iglesias, juntas de accién comunal y asociaciones

moteras.

2. Estrategia de formacion y capacitacion
— Realizar un censo de mototaxistas para identificar nivel educativo, intereses
y perfil ocupacional.
— Disefar rutas formativas personalizadas en oficios de alta demanda:
mecanica, electricidad, refrigeracion, barberia, tecnologia, logistica, cocina,
etc.
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Impartir talleres en educacién financiera, asociatividad, cultura tributaria y

emprendimiento.

3. Estrategia de apoyo productivo

Crear un fondo municipal de capital semilla para nuevos negocios creados
por exmototaxistas formados.

Ofrecer acompafiamiento empresarial (técnico, legal, contable y comercial)
durante al menos 12 meses.

Facilitar espacios de comercializacion local (ferias, vitrinas, convenios

institucionales).

4. Estrategia de seguimiento e insercion laboral

Coordinar con empresas locales para crear cupos laborales priorizados para
personas reconvertidas.

Hacer seguimiento semestral de cada beneficiario mediante visitas,
encuestas y asesorias.

Establecer indicadores de éxito: reconversion efectiva, estabilidad laboral y

reduccion de reincidencia.

Tiempo de implementacion

Fase Duracion estimada Actividades clave

Censo de mototaxistas,

Fase 1. Diagnéstico ~ o

sensibilizacion 9 y 0 — 3 meses campanas comunitarias,
creacién de base de datos.

Fase 2. Formacién técnica y 4-9 meses Ejecucion de cursos, talleres

talleres
Fase 3. Acceso a capital
semilla y emprendimiento

Fase 4. Insercion laboral y
seguimiento

10-15 meses

16—24 meses
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Asignacion de fondos,
creacion de negocios, ferias
locales.

Articulacién con empresas,
seguimiento individual,
evaluacion de impacto



Indicadores esperados (a 2 ainos)

Reconversion sociolaboral de 500 a 800 mototaxistas.
Disminucion del mototaxismo en al menos un 30 %.
Generacion de 300 nuevos emprendimientos formales.

Reduccién de 15-20 % en accidentalidad y siniestralidad vial.
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Anexos

Anexo 1 — Formato de Encuesta

Encuesta sobre el impacto socioecondmico del mototaxismo en Valledupar

Apreciado(a) participante:

Esta encuesta forma parte de un estudio investigativo que busca conocer el impacto
socioecondémico del mototaxismo en la ciudad de Valledupar. La informacién
recolectada sera tratada de forma confidencial y unicamente con fines académicos.

NO

AWON =

oO~N O O

11

12
13

14

15

16

17

18

Dimensiones e Indicadores Pregunta

Dimensién: Perfil sociodemografico

Edad 1. ¢Cual es su edad?
Sexo 2. ¢Cual es su sexo? (Masculino / Femenino / Otro)
Nivel Educacién 3. ¢Cual es su nivel educativo mas alto alcanzado?
Estado Civil 4. ¢Cual es su estado civil?
Dimensién: Situacién econémica

Composiciéon Familiar 5. ¢Cuantas personas componen su grupo familiar?

- - 6. ¢Qué condiciones describe su vivienda? (Propia /
Condiciones Vivienda Arrendada / Cedida / Otro)
Nivel de Ingreso 7. ¢Cual es su ingreso mensual promedio?
Afiliacion a Salud 8. ¢Esta afiliado al sistema de salud? (Si/ No)

Dimension: Situaciéon laboral
Ocupacion Anterior 9. ¢Cual fue su ocupacioén anterior?
Horario trabajo actual 10. ¢ Cuantas horas diarias trabaja como mototaxista?
11.¢Cuantas carreras hace diariamente en

Numero de carreras diarias ;
promedio?

12. ;Usa elementos de seguridad como casco o
chaleco? (Siempre / A veces / Nunca)
Vehiculo propio o arrendado 13. ¢ La motocicleta que utiliza es propia o arrendada?
Dimension: Gestion Publica
14.La gestion del gobierno municipal frente al
mototaxismo
Dimension: Percepcion ciudadana
15. ;Considera que la Alcaldia ha implementado
politicas efectivas frente al mototaxismo?
Consideracion del mototaxismo como problema  16. ; Considera que la Secretaria de Transito ejerce
social control adecuado sobre el mototaxismo?
17. i Cree usted que el mototaxismo es un problema
social en Valledupar?
Dimension: Legalizacién el mototaxismo en Valledupar
18. ;Esta de acuerdo con la legalizacion del
Creacioén una cooperativa de transporte publico mototaxismo en Valledupar?
para el mototaxismo 19. i Apoyaria la creacién de una cooperativa de
transporte de mototaxistas?
Dimension: Incentivar al transporte publico
Acceso a mas rutas a los colectivos o las 20.;Considera que deberia aumentarse la cobertura
busetas que existen en Valledupar del transporte publico tradicional?
21. i Cree que el fortalecimiento del sistema colectivo
podria disminuir el mototaxismo?

Utilizacion de sistemas de seguridad

Gestion Publica

Aumentar el nimero de colectivos y busetas
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